
VE[TAČENJE SAOBRAĆAJNIH NEZGODA

Ve{ta~enje ili ekspertiza (fran. “expertise”) je procena, stru~ni pregled ili ispitivanje

koje vr{i ekspert, odnosno upotreba ve{taka u iznala`enju materijalne i objektivne

istine u javno-pravnim odnosima.

Ve{ta~enje je procesna radnja koja se, kao i druge procesne radnje (uvi|aj,

saslu{anje svedoka, oduzimanje predmeta, pretresanje stana i lica i dr.), preduzima

u cilju utvr|ivanja ~injenica, te je prevashodno dokazno sredstvo kojim se te

~injenice utvr|uju.

Ve{ta~enje se odre|uje kada za utvr|ivanje ili ocenu neke va`ne ~injenice treba 

pribaviti nalaz i mi{ljenje lica koje raspola`e potrebnim stru~nim znanjem.



NAL A Z I  MI [ LJENJE V E[ TA KA

1. Osnovni podaci
1.1. Podaci o u~esnicima nezgode
1.2. Podaci o putu i vremenu
1.3. Skica lica mesta nezgode

2. Nalaz
2.1. Podaci o povredama lica
2.2. A naliza o{te}enja vozi la i objekata
       u~estvoval ih u nezogdi
2.3. A naliza tragova fiksiranih na kolovozu,
       vozil ima objektima, licima i dr.
2.4. Odre| ivanje mesta sudara i polo` aja 
        u~esnika nezgode u njemu
2.5. Odre| ivanje brzine u~esnika nezgode
2.6. Vremensko-prostorna analiza toka
        saobra}ajne nezgode

3. Mi{l jenj e
3.1. I ntegrisanje dobijenih rezultata grafo-
       analiti~kim putem u mi{ljenje ve{taka
       koj im se obja{njava uzrok i okolnosti
       pod koj im se nezgoda dogodila
3.2. Formiranje odgovora na posebna 
       pitanja suda koj i nisu integrisani u 
       mi{ljenju ve{taka

4. Zaklju~ak
Sa` imanje mi{l jenja ve{taka u formi
pogodnoj za razmatranje i  odlu~ivanje sudu
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ELEMENTI NALAZA I MIŠLJENJA VEŠTAKA
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I  Usporenja vozila u saobra}ajnoj nezgodi

1. merodavno usporenje

2. koeficijent trenja

3. koeficijent prijanjanja

4. koeficijent otpora kotrljanja to~kova

5. usporenje vozila motorom

6. tehni~ki normativi efikasnosti ko~ionih sistema

I. SISTEMATIZACIJA PARAMETARA POTREBNIH ZA 

ANALIZU SAOBRA]AJNE NEZGODE



II  Vreme reagovanja sistema “voza~ - vozilo“

1. vreme reagovanja voza~a

2. vreme odziva ko~ionog sistema

3. vreme porasta usporenja

4. ukupno vreme reagovanja sistema V – V

5. ostale specifi~nosti reagovanja voza~a

III  Određivanje puta usporenja

IV  Tragovi i njihovo definisanje u procesu ko~enja

1. tragovi vo`nje

2. tragovi klizanja 

3. tragovi zano{enja

4. tragovi blokiraju}eg to~ka

5. tragovi ko~enja



V  Brzina kretanja ostalih u~esnika

1. verovatna brzina kretanja pe{aka

2. ostale karakteristike kretanja pe{aka

3. prose~na brzina kretanja bicikla

4. prose~na brzina kretanja zapre`nih vozila

5. prose~na brzina kretanja traktora

VI  Vidljivost - uo~ljivost

1. horizontalna vidljivost

2. uo~ljivost prepreke u no}nim uslovima

VII  Preglednost

1. preglednost pri ko~enju

2. pregledna du`ina za preticanje



a) Zna~ajan uticaj: - istro{enost pneumatike 
- vla`nost kolovoza 
- ~isto}a kolovoza 
- po~etna brzina 
- rapavost kolovoza 
- debljina vodenog filma 

  

b) Srednji uticaj:  - vrsta vozila 
- optere}enje vozila 
- koli~ina bitumenske mase 
- veli~ina uspona/pada 

  

c) Mali uticaj (nepoznat): - vrsta pneumatika (radijalni/dijagonalni) 
- optere}enje vozila 
- vrste agregata u habajućem sloju 

 

II  KVANTIFIKACIJA UTICAJNIH PARAMETARA I 

MOGU]NOST NJIHOVE PROCENE

1. ODRE\IVANJE USPORENJA VOZILA PRI KO^ENJU



Vla`nost kolovoznog zastora Vrsta 
kolovoznog 

zastora 

Stanje kolovoznog zastora 
Vrsta 

pneumatika suv vla`an/mokar 

nov D/R 7.3-8.8 6.5-7.9 

nov, posuti pesak D/R 5.2-6.5 - BETON 

star, istro{en, gladak D/R 6.5-7.9 4.0-6.8 

nov, grub D/R 7.2-8.6 6.2-7.8 

star, istro{en, gladak D/R 7.0-8.3 5.4-7.3 

tragovi prljav{tine R 6.2-7.1 - 

posuti pesak, zaprljan R 4.8-5.5 3.5-4.5 

zabla}en R 3.2-4.4 2.5-3.2 

A SFA LT 

sa pove}anim sadr`ajem bitum. mase R 5.0-6.0 3.0-4.0 

D 7.1-8.4 5.5-6.1 
sitna kocka 

R 6.8-8.2 4.2-5.8 

krupna kocka R/D 6.6-7.5 4.3-6.2 
KOCKA  

kerami~ka opeka R 4.2-5.6 2.0-3.2 

tvrd, {umski, grub R 5.1-5.6 - 

tvrd, pra{njav, pe{~an R 4.2-5.5 2.7-4.4 MA KA DA M 

tvrd, blatnjav R 4.0-5.1 3.8-4.7 

tvrda podloga D/R 4.3-5.6 - 

~ista i mek{a podloga, pra{njav D/R 5.1-5.5 2.0-2.4 
POLJSKI 

PUT 
~ista podloga, nisko rastinje D 4.0-5.0 2.8-4.0 

sabijeni MS1 2.0-2.8 1.4-3.6 
SNEG 

rasuti MS1 3.1-3.5 1.8-2.3 

sabijeni sneg i led MS1 1.4-2.2 - 
LED 

poledica MS2 1.2-1.8 0.4-0.6 

 









2.VREME REAGOVANJA SISTEMA “VOZA^-VOZILO“ (tr)

2.1. VREME REAGOVANJA VOZA^A (t1)

U na{oj praksi preovladava stav da se usvaja vreme od 0,8 sec, kao vreme

reagovanja prose~nog voza~a, zdravog i pa`ljivog, u normalno slo`enoj situaciji,

dok kod situacija ve}e slo`enosti ovo vreme mo`e da se pove}a na 1,0 - 1,5 sec.

2.2. VREME ODZIVA KO^IONOG SISTEMA (t2)

t2 = 0,05 - 0,2 sec kod hidrauli~kog sistema;

t2 = 0,2 - 0,4 sec kod pneumatskog sistema, (za skup vozila je ne{to du`i)

2.3. VREME PORASTA USPORENJA (t3)

Vrsta vozila Tip ko~nice t3 (s) 

Putni~ki automobil Hidrauli~ne ko~nice bez optere}anja 0,15 

Hidrauli~ne ko~nice 0,20 

Vazdu{ne ko~nice - do 4,5 t 0,3-0,5 Teretno vozilo 

Vazdu{ne ko~nice – preko 4,5 t 0,4-0,6 

Hidrauli~ne ko~nice 0,25 
A utobus 

Vazdu{ne ko~nice 0,5-0,7 

 





3. ODRE\IVANJE BRZINE KRETANJA U^ESNIKA 

U SAOBRA]AJNIM NEZGODAMA

3.1. UTVR\IVANJE BRZINE KRETANJA PE[AKA



3.2. PROSE^NE BRZINE KRETANJA BICIKLA



4. VIDLJIVOST - UO^LJIVOST

Prepreka Boja – osvetljenost Stanje 
Vidljivost 

(m) 

tamna ode}a suv kolovoz najmanje 26,0 

siva ode}a suv kolovoz najmanje 31,0 

svetla ode}a suv kolovoz najmanje 38,0 

refl. plo~ica 29 cm2 suv kolovoz na 136,0 

tamna ode}a mokar kolovoz na 19,0 

tamna ode}a mokar kol. farovi iz supr. smera < 19,0 

siva ode}a gusta ki{a do 20,0 

tamna ode}a od levog boka do 1,5 

Pe{ak 

tamna ode}a od desnog boka do 2,5 

tamna ode}a – bicikl bez katadiopt.  suv kolovoz + zaprljani farovi do 18,0 

tamna ode}a – bicikl bez katadiopt. suv kolovoz + ~isti farovi do 23,0 
Bicikl i 

biciklista 
tamna ode}a – bicikl sa katadiopt. suv kolovoz do 30,0 

tamna, visina preko 1,00 suv kolovoz < 26,0  
Prepreka 

tamna, visina preko 0,40 suv kolovoz < 16,0 

 



5. PREGLEDNOST PUTA

Vr (km/h) 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 

P1 40 60 80 110 150 200 260 340 440 550 

P2 20 30 45 60 85 110 140 175 215 260 

P3 20 30 40 50 65 85 115 140 165 190 

 

b) P1 - Preglednost pri ko~enju na osnovu koje se utvr|uje {irina pojasa 

preglednosti na unutra{njoj strani krivine na niskom nasipu.

c) P2 - Preglednost pri ko~enju merodavna za izra~unavanje berme 

preglednosti u useku i odre|ivanje polupre~nika vertikalnih krivina.

d) P3 - Minimalna preglednost pri ko~enju koja mora biti obezbe|ena u 

horizontalnim krivinama kada je neekonomi~no ostvariti du`inu P2. 


